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ienerinne

sehr gerne
61%




ehtde tadtw‘um Uberraschend offen gegeniiber.
ende Stadt ist, sehe ich grundsatzlich positiv."

"Wie sehr stimmen Sie
dieser Aussage zu?"

eher nicht
17%

Quelle: Wiener Lebensqualitatsstudie (2018), n=8.450
Foto: Daniel Hawelka

eher schon
32%




Der Klimawandel ist angekommen.

Stadt
Wien

Jahresdurchschnittstemperaturen in Wien 1775-2018
Visualisierung: Ed Hawkins, University of Reading (https://showyourstripes.info/); Daten: ZAMG




Der Klimawandel ist angekommen. Auch in den Képfen.
"Was sind die beiden wichtigsten Probleme, denen die EU derzeit gegenibersteht?"

EU im Zeitvergleich Osterreich im Herbst 2019
58 . Klimawandel 27%

I. Einwanderung 27%
lll. &ffentliche Finanzen der Mitgliedstaaten22%
IV. Umwelt 18%
V. Einfluss der EU in derWelt 18%
VI. Wirtschaftliche Lage 16%
VII. Arbeitslosigkeit 12%
34 IMMIGRATION
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Der Klimawandel istangekommen. Auch in den Kopfen.
"Global Risks Landscape 2020" laut World Economic Forum

"Versagen von Klimaschutzmaf3nahmen"
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HE Stadt

V Wien Quelle: World Economic Forum, The Global Risks Report 2020



Das Window of Opportunity schlie8tsich.
Osterreich wird seine Klimaschutzpolitik Gberdenken missen.

60 2005 - 2018
=
L Prognose ohne zusatzliche Malinahmen
.g_ ———._,.___\_____
el 40
Gﬂ
)
[ =
@
c
-
g 20
c
wu
=
2
>3
0 I 1 1 'r l I
2005 2010 2020 2030 2040 2050

HE Stadt Quelle: Smart City Wien Rahmenstrategie 2019-2050
U wien Darstellung: Urban Innovation Vienna auf Basis von UBA, BMNT, Wegener Center; Grafik: The Gentelmen Creatives



Climate Justice
Warum Europa und die USA vorangehen missen.

Cumulative CO2 emissions by world region m CO2 emissions embedded in trade, 2016 m

Cumulative carbon dioxide (CO:) emissions by region from the year 1751 onwards. Emissions are based on Share of carbon dicxide (CO:) emissions embedded in trade, measured a5 emissions exported or imported as the

territorial emissions (production-based) and do not account for emissions embedded in trade. percentage of domestic production emissions. Positive values (red) represent net importers of CO: (Le. "20%"
waould mean a country imparted emissions equivalent to 20% of its domestic emissions). Negative values (blue)
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Kumulierte territoriale CO,-Emissionen nach Weltregion Export/Import von CO,-Emissionen 2016 -
ein Schritt zu einer konsumbasierten Betrachtung

EE Stadt Quelle: Ritchie, Roser (2020) - "CO; and Greenhouse Gas Emissions". Published online at OurWorldinData.org.
U wien Abgerufen von https://ourworldindata.org/co2-and-other-greenhouse-gas-emissions
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Smart City Wien Rahmenstrategie 2019-2050
Ressourcen—Innovation — Lebensqualitat




Verantwortung ibernehmen.
Wiens Emissionsziele
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Stadt Quelle: Smart City Wien Rahmenstrategie 2019-2050
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mn
U wien Darstellung: Urban Innovation Vienna; Grafik: The Gentlemen Creatives (Anpassungen: MD-BD)

. Gebiude
» Wiener Verkehr
Gesamt



An allen Schrauben drehen.
Energieverbrauche senken, Anteile Erneuerbare massiv steigern
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Sonstiger Energleverbrawch
HE Stadt Quelle: Smart City Wien Rahmenstrategie 2019-2050
U wien Darstellung: Urban Innovation Vienna; Grafik: The Gentlemen Creatives (Anpassungen: MD-BD)
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Karlsplatz (Wlen 4)
Foto: Christian FUrthner
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Stadtplanung & Klimaschutz

Kompakte Siedlungsstrukturen —weniger Energie firs Bauen
Mit dem Energieaufwand
fur den Bau eines

Energieaufwand fur die Herstellung eines Quadratmeters Einfamilienhauses inkl.

Bruttogeschol3flache und der dazugehdarigen Infrastruktur Infrastruktur in Streulage

konnte eine Wiener
Neubauwohnung rund
™ hundert Jahre lang

:

beheizt werden.

:

akia

:

i

2000 Dargestellt ist der Energleaufwand fur die Herstellung
(Jgraue Energle”) von einem Quadratmater Bruttoge-
B Transport & Bau scholflache in verschiedenen Wohngebiaudetypen mit
Baujahr 2010, Angaben in Kilowattstunden, Graue Ener-
1000 B strafe & Leitungen gie* bezeichnet den Energleaufwand (Primarenergie) fir

die Herstellung eines Produkts inkl aller Vorleistungen
(Produktion, Transport, bis hin zur Entsargung).

B AuBenanlage & Carage  angaben fiir Gebéude mit Baujahr 2010 aus:
akaryon, OCUT, FCP, Gkologle-Institut, 2011 Prajekt

W wohngebaude ZERsiedelt

Graue Energie pro m? BruttogeschoBflache
in KWh

[=]

Einfamilienhaus Einfamilienhaus 3-gescholBiger 7-gescholliger
Streulage Sledlungslage Bau Ortskern Bau Ortskern

HE Stadt Quelle: Urban Innovation Vienna
U wien Grafik: Evelin Liska



Stadtplanung & Klimaschutz
Kompakte Siedlungsstrukturen —weniger Autoverkehr

Zersiedelung verursacht mehr Autoverkehr und \Vise
schwacht den Offentlichen Verkehr
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Stadtplanung & Klimaschutz
Kompakte Siedlungsstrukturen —weniger Autoverkehr

Nur in Wien sind die Pro-Kopf CO2-Emissionen des Verkehrs  \/C. (Gd
seit dem Jahr 2010 gesunken

200

100
40

-100

-200

W 0 ) NO ST 00 S T K B

Anderung CO2-Emissionen des Verkehrs in Kilogramm pro Kopf, 2017 im Vergleich zu 2010
Quelle: Umweltbundesamt, VCO 2019




8 rrrrrrrrrrrrrrr

b‘fﬂﬁﬂ‘

. el

T

Lty iRy

P‘qﬁ.*’!n_ T ﬂgz}mmﬁ gt

Energieversorgung  Mobilitat und Verkehr Gebdude Digitalisierung
Wirtschaft und Arbeit Wasser-und Umwelt Gesundheit
Abfallwirtschaft
Soziale Inklusion Bildung Wissenschaft Partizipation

und Forschung

- R
==

Karlsplatz (Wlen 4)
Foto: Christian FUrthner



ANDELSAKADEMIE

' L (1l
T -5 i L L] oee II' m@ | '
ole im Bere QI DI - i s il . —= \ ot ‘
G icsaa MMEFLAERT .i' | [ ’”.:'f - .

Die CO,-Emissionen des Verkehrssektors sinken pro Kopf um 50% bis 2030 und um 100% bis 2050.

Der Endenergieverbrauch des Verkehrssektors sinkt pro Kopf um 40% bis 2030 und um 70% bis
2050.

Der Anteil der in Wien im erweiterten Umweltverbund zuriickgelegten Wege steigt bis 2030 auf
85% und auf deutlich Gber 85% bis 2050.

Der Motorisierungsgrad sinkt bis 2030 bei privaten Pkw auf 250 pro 1.000 Einwohnerinnen bzw.
Einwohner.(2018: 370 private Pkw/1.000 EW)

Kurze Wegstrecken bis zu 5km machen auch in Zukunft mindestens 70% aller Wege in Wien aus
und werden grol3teils mit dem Rad oder zu Ful3 zurickgelegt.

Die Verkehrsstarke an der Stadtgrenze sinkt bis 2030 um 10%.
Wirtschaftsverkehre innerhalb des Stadtgebiets sind 2030 weitgehend CO,-frei.




Anpassung an den Klimawandel & Klimaschutz
Eigenstandige Themen mit Synergiepotenzialen

Klimaschutz
MalBnahmen zur
Reduktion der
Treibhausgasemissionen

Synergien
MalRnahmen, die
zu beidem einen

Beitrag leisten

HE Stadt Smart City Wien Rahmenstrategie 2019-2050 (Entwurf)
U Wwien Grafik: The Gentlemen Creatives (Anpassungen: MD-BD)

Anpassung
Mal3nahmen zur Bewaltigung
der unvermeidlichen Folgen
des Klimawandels



Der Klimawandel wird jedenfalls weiter voranschreiten.

Eine Smart City muss sich darauf vorbereiten.

Anzahl| Tropennichte (220°C)

aktuell
(Klima 1981-2010)
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Clima-Map (www.clima-map.com)
Berechnung: Universitat fur Bodenkultur Wien, Design: awdesign.at
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Anpassung an den Klimawandel
Fassadenbegringung: kann fir Neuba tztim Bebauungsplan vorgeschriebenwerden




Anpassung an den Klimawandel
Stadtklimatologie als wichtige Planungsgrundlage

Whienerwald Inrsenstact
Birostandorte, Stlidtische
Industrie Wohngebiete
Sthdtische Park-
Wohngebsete ankigen
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Mut zur Stadt .‘
STEP 2025 :
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Leitbild der Siedlungsentwicklung - starke

entren, multifunktionale $trukturer
STEP 2025 -

|/




Der STEP 2025 als strategischer Rahmen

Fachkonzepteals vertiefende strategische Dokumente m;m-m "
> Mobilitét (+Detailkonzept E-Mobilitst) Wﬁw '
> Energieraumplanung —
EP
> Hochhduser %{3—:’; E‘] _
> Produktive Stadt v = ,ﬁé
> Offentlicher Raum promaon
> Griin-und Freiraum -
> Mittelpunkte des stadtischen Lebens (Polyzentrales Wien) L2
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Lange Gasse (Wien 8)
Foto: Gerd Gotzenbrucker




Fachkonﬁpt Mobilitat
MiModal Sp

Lange Gasse (Wien 8)
Foto: Gerd Gotzenbrucker
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Integrierte Stadt- und Verkehrsplanu ng
Henne/Ei- hoch ran_le_,V- e

"\

’_'f,r'-oto Christian Furthner (2013)




Flacheninanspruchnahme verschiedener Mobilititsformen
PKW-Verkehr nutzt knappeinnerstadtische Flachen nicht effizient

Pkw-Verkehr beansprucht am meisten Raum  \/CG& Mehr Platz fiirs Gehen und VC®

Flachenstunden (m2h) pro Person und Tag Radfahren erhoht die Kapazitat
Monomodal gestaltete Verkehrsflache Multimodal gestaltete Verkehrsflache
Kapazitat pro Stunde: 12.300 Menschen Kapazitat pro Stunde; 30.100 Menschen
£ 9.000 @ 3,300 £ 16.000 W 6.000
Fo7.000 &= 1100

Flachenstundenbedarf pro Person
in Bewegung | in Ruhe gesamt
Gehen 1,0
Radfahren 11,6
Bus, 40 % Auslastung 36
Bus, 100 % Auslastung 14
StraBienbahn, 40 % Auslastung 3,0
StraBenbahn, 100 % Auslastung 1,2
Pkw mit 1 Person 60,8
Pkw mit 1,28 Personen, 26 % Auslastung | 47.5

Grafik VCO 2016

Annahme T'nuh he Benutzungszeit fiir jedes :u*'ﬂwr rr||1"F-| 1 nurae FH\ p.1rH .! :lunl:lr-n i urlﬂrlrllr'hr-n Raam, I'1rn1f'f p.'m-t

Quelle: YOO 2016 , Wianer Linlen 2016

" -
F|EIE&!JE'SF.ﬂWIHI.'Ii!JN.i.’-ﬂH‘-. l'.‘-r:m:n 5 Ii.rn-'h. Radfahren 15 km/h, Bus und Straflenbahn 20 knvh, Pkw 25 kmh

Quedle; nacto.org Grafik: WU 2019

EE Stadt Fléicheninan§pruchnahme
W Wien  Grafiken: VCO



Stephansplatz, 1959 (Wien 1) _
Foto: Wiener Linien X}r/
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Entwicklungsperspektiven automatisierter Mobilitat
GroRe Zustimmung von Birgerinnen fir OPNV- bzw. Fahrgemeinschaftsmodelle

- Das Fahrgemeinschaftsmodell: private
FlottenbetreiberInnen bieten Verkehrs-
dienste mit automatisierten Fahrzeugen an

== Das OPNV-Modell: der 6ffentliche Personen-
nahverkehr ist das Riickgrat des Verkehrs-
angebots und wird durch automatisierte
Angebote wesentlich erganzt.

== Ein Szenario beruht auf dem
Privat-Besitz von PKW, allerdings von

automatisierten Privat-PKW.
Das bestehende Verkehrssystem wird
I I ohne Automatisierung verbessert.
& II I- I -

mn
U Wwien Quelle: AustriaTech, Globaler Birgerinnen-Dialog Automatisierte Mobilitat, 2019




Quelle: Wiener Lebensqualitatsstudie
V Wien  Foto: Christian Firthner
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Wien ist bereits osterreichischer Meister in der E-Mobilitat -
dank des starken SPNV

Wienerlnnen legen

Modal Split in Regionen nach Antriebsenergie, 2013/14

. -
jeden dritten Weg
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c Dargestellt ist die Verkehrsmittelwahl an Werktagen

T 2M3/204 in asterreichischen Regionen. Die

p= 40 Angaben beziehen sich auf die Weganteile je

£ & Hauptverkehrs mittel (Maodal Split”), Muskelkraft;

B Elektrizitat #u FuB, Fahrrad, Elektrizitat: Stralenbahn, U-Bahn,

g 30 Eisenbahn, Schnellbahn;, Fossile Energie; motorisierter

Individualverkehr, Stadtbus, Regionalbus, Reisebus,
':g' Elektro- und Hybridautos werden mit rd, 0,1%
20 abgeschatzt und der Elektrizitat zugerechnet,

Iu_' Grofstadte: Klagenfurt, Linz, Salzburg, Graz, Innsbruck

E 10 & e Eigene Berechnungen auf Basis

§ Q —\ BMVIT: Osterreich unterwegs 20132014 - Ergebnisbericht

{ :M dur osterreichwelten Mobilitatserhebung
o - ] ’ ) O Muskelkraft Statistik Austria: KRZ-Bestand 2013
Wien Crolistadte Zentrale Periphere Osterreich
ohne Wien Bezirke Bezirke gesamt

]
U wien Grafik: Evelin Liska, Quelle: Urban Innovation Vienna
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Regionale Perspektive
Infrastrukturmallnahmen um MIV-Dominanz entschieden zu reduzieren

20% 80% 2.-Schienen-Infrastruktur-Paket BB
%‘b% il L AR 29 200 118.700 fiir Wien umm " WOLKERSDORF INFRA
T o HOLLABRUNN A8TTHAYA
AT BRECLAV
: BERNHARDSTHAL it N\ BRECLAY
STAATSGRENZE TULLN R BERNHARDSTHAL
\ STAATSGRENZE

LINZ
5T- POLTEN
- : ST POLTEN s ‘_' Ausbau 5-Bahn
. | iy rE1;:\nF.1\_I:|EII_: F :u' '-.__J ""'- Meidling=Floridsdorf
e, ,: . : — sk -.'+ { { Fs AR :
Meidling—Floridsdorf 4 = ", b S
- { i i -_,l 30.350 25% p 2-gleisiger Ausbau .
T POLTEN - fien '-.;.;l_ Hiitteldorf—Penzing Franp-josis-af. :,‘;'fh"!”mm When Stadkau }
*' EA Y "'
89.350 75% SEREIG e " s
399% 25.600, E;-f‘* 7 e N g, "1 Wt Y !
i " O »
Wikn e Re Wilen Pasizig i
61% 39.650 [ i iy i
o " Wien ¥ =
Ausbau 5-Bahn : 1 A o v : e
Hiitteldorf-Meldling e | = {
; < - 2-gleisiger Ausbau S-Bahn . ‘.

Hitteldorf-Meidling

w "':u Shicie < (1. Paket) h
BRUCK A.0.LEITHA e gl T TP ] '
. e Fughafen Wien

Ausbau 5-Bahn
Meidling—Madling s
y d-gleisiger Ausbau 5-Bahn
- e Meidling-Madling

- fertigyesialit

v

i

: 191.700 46.950 ;

i : . EFUCK 4.0 LA -, Midling [ @ tieubau Bshnhol

¥ 80 Y% 20% BUDLPEST L] % eubiau ol

__ m FedinitiBing Auba ? @ Mesaniinrung Banhirs

B GRAZ WAMPERSDORS = : I

£ “POTIENDORF IR Pttt i £ GRAT o Ly T . aony ol
GHA POTTENDORF ALl

EE S ad't 2. Schienen-Infrastruktur-Paket Stadt Wien/OBB (in Vorbereitung)
U w Grafiken: OBB Infrastruktur AG



Verkehrsnetz
Hat das Wiener (Schienen-)Netz ein "Loch"?

g W o f

HE Stadt
WU Wien  Grafikk MA 18



Verkehrsnetz
Hat das Wiener (Schienen-)Netz ein "Loch"?

g, W




Verkehrsnetz
Hat das Wiener (Schienen-)Netzein "Loch"? Nein, nicht wenn man systemibergreifend denkt.

g, S =T

StraRenbahn

HE Stadt
U Wien  Grafik MA 18
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Konklusio

> Umfeld fur Stadte andert sich massiv

> Stadt Wien hat mit der Smart City Wien Rahmenstrategie
international ein neues Steuerungsmodell aufgezeigt

> Soziale Innovation als Basis einer forcierten Ressourcenschonung
» Vollig geanderter Umgang mit der Zivilgesellschaft
> Paradigmenwechsel beim Wiener Stadtentwicklungsplan

> Zusammenarbeitin der Region bei grol3en Zukunftsfragen notig

Stadt
Wien
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Thomas Madreiter
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Foto: JohannesZinner (Wiener Linien)



